Le Mans Yolunda 3D Baskzi:
InMotion Dinyanin En Hizla
Sarj Olan Yaris Aracini Nasil
Gelistiriyor

Motor sporlarinin yuksek rekabetli dunyasinda inovasyon
yalnizca hizla ilgili degildir; ayni zamanda dayaniklilik ve
bu performansi surdirebilen teknolojilerle ilgilidir.
Eindhoven Teknik Universitesi blnyesinde faaliyet g6steren
ogrenci takimi InMotion, surdirilebilir mobilitenin vyaris
dinyasinda da lider olabilecegini kanitlamak icin iddiali bir
hedefle yola cikti. Gelistirdikleri “Revolution” isimli LMP3
yaris araci, benzinli bir aracin yakit doldurma slresine yakin
hizda sarj olabilecek sekilde tasarlaniyor. Bu surecte
UltiMaker 3D baski teknolojilerini aktif olarak kullanan ekip,
gelistirme sureclerini hizlandirirken ayni zamanda yaris
kosullarina dayanabilecek vyluksek performansli parcalar
uretiyor.
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InMotion ekibinin odaklandigi en kritik konulardan biri
elektrikli araclarin en buyuk darbogazlarindan biri olan sarj
suresi. Revolution projesinde gelistirilen o6zel hicre
seviyesinde sogutma teknolojisi sayesinde batarya yalnizca 4
dakika icinde %80 doluluga ulasabiliyor. 300 km/s Ulzeri
maksimum hiza sahip olacak sekilde tasarlanan arac¢, uzun
vadede Le Mans 24 Saat yarisina katilma hedefiyle
gelistiriliyor. EKkip, mevcut bir LMP3 sasisini elektrikli
sisteme donustlrurken ayni zamanda sifirdan gelistirilmis bir
gu¢ aktarma sistemi kullaniyor. Bu da projede tamamen 6zel ve
yuksek hassasiyet gerektiren bilesenlere olan ihtiyaci ciddi
sekilde artiriyor.

Bu noktada InMotion, Uretim sureclerini “Prototiple,
Degerlendir, Iyilestir” dénglsu lzerine kuruyor. Ilk asamada
tasarimlar PLA malzemeyle basilarak form ve fonksiyon kontrolu
saglaniyor. Bu disik maliyetli yaklasim, pahali malzemeleri
tuketmeden hizli iterasyon yapilmasina olanak taniyor. Nihai
kullanim parcalarinin bliyuk bir bolimi ise dayaniklilagi,
toklugu ve 80°C’ye kadar sicaklik direnci ile 6ne cikan PETG
malzemeyle uUretiliyor. Daha yuksek sertlik ve 180°C’ye kadar
1s1 dayanimi gerektiren alanlarda ise ekip PET Karbon Fiber
(PET CF) malzemeyi tercih ediyor.

Projede o6ne c¢ikan parcalardan biri de “Climate Connector”
olarak adlandirilan kritik bir bilesen. Bu parca, acil
durumlarda batarya glivenligini saglamak amaciyla suyun
dogrudan batarya sistemine yoOnlendirilmesini sagliyor. Daha
once bataryaya erismek icin motor kapaginin kaldirilmasi
gerekiyordu ve bu sure¢ acil durumlar icin oldukca yavasti.
InMotion ekibi, PET CF kullanarak bu parcayi kendi bunyesinde,
yuksek dayanimli ve 1siya direncli olacak sekilde Uretti.
Sonu¢ olarak bu c¢6zum, olasi ara¢ hasarini minimize ederken
ayni zamanda ciddi zaman ve maliyet tasarrufu sagladi.



InMotion icin 3D baski teknolojilerine gecis, UuUretim
yaklasimini tamamen degistirmis durumda. Daha 6nce haftalar
suren o0zel parca uretimleri artik saatler icinde
tamamlanabiliyor. Dis kaynakli Uretimde yuzlerce euroya mal
olabilecek parcalar, 3D baski ile yaklasik 5 euro gibi
maliyetlerle Uretilebiliyor. Bu hiz ve maliyet avantaji,
ekibin daha fazla tasarim iterasyonu yapmasina ve daha
karmasik muhendislik c¢ozumlerini test etmesine olanak taniyor.
Sonuc olarak ortaya, geleneksel lUretim yontemleriyle mumkun
olmayacak seviyede optimize edilmis yuksek performansli
parcalar c¢ikiyor.



InMotion slrdurilebilir yaris teknolojilerinin sinirlarini
zorlamaya devam ederken, 3D baski bu surecin en kritik itici
gucu olarak konumlaniyor. Hizli prototipleme, dusuk maliyetli
uretim ve tasarim 6zgiurlugu sayesinde ekip, yalnizca bir yaris
araci gelistirmekle kalmiyor, ayni zamanda elektrikli
mobilitenin gelecegine de yOn veriyor.
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